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T^e- DRIVE DEVICE FOR A WINDSCREEN WIPER SYSTCM 
C54) Be«ichn«r.g: ANTT^IEBSVORRICHTUNO fOR EINE SCHEIBENWBCHANLAGE 

(57) Abstract 

The invention concems a 
drive device (1) for the windscreen 
wiper system of a motor vehicle, 
the drive device (1) comprising; 
an electric motor (2) with a 
mounted armature shaft (7) and 
an associated worm for driving 
gear elements; a gear housing 
(3)' and an axial-force-generating 
arrangement for the armature shaft 
(7). According to the invention, 
disposed on each side of *e_wonn 
(15) is one roller bearing (17, 18) 
which is located in a bearing SMt 
(19 20) in the gear housing. The 
axial-forrfr-generating arrangement 
an is associated with at least 
one roller bearing (17, 18) and 
acts upon an inner ring (18) 
with specific force. Owing to 
the petmanent pre-tension. the 
armature shaft 0) is ,„„^. 
axially play-free manner such that impact 
prevented. 



« when me load changes at me changcH,vcr points of the windscreen wiper arm a 


Zusammenfassung v„ftf«hrTMigcs welche einen Elektromotor 
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Antriebsvorrichtung fiir eine Scheibenwischanlage 

Die Erfindung betrifft eine Antriebsvorrichtung flir eine 
Scheibenwischanlage eines Kraftf ahrzeuges mit den Merkmalen 
des Oberbegriffs des Patentanspruchs 1. 

Eine derartige Antriebsvorrichtung ist beispielsweise aus 
der DE 40 39 453 bekannt geworden und umfafit einen Elektro- 
motor, welcher an ein Getriebegehause angeflanscht ist. Die 
Ankerwelle ragt mit einem freien Ende in das Getriebegehause 
und verfligt liber eine Schnecke zum Antrieb eines Schnecken- 
rades und Getriebeelemente. Das Schneckengetriebe mit seinen 
schrSgen Flanken fuhrt zu einer Axialkraft an der Ankerwel- 
le, welche in eine bestiminte Richtung weist. In den Umkehr- 
lagen des Scheibenwischers dreht sich die Richtung der Axi- 
alkraft an der Welle kurzfristig urn, weil die Getriebelemen- 
te in umgekehrter Kraf trichtung beansprucht werden. Das Axi- 
alspiel der Lagerung laJ3t bei Richtungsumkehr eine ruckarti- 
ge axiale Bewegung der Ankerwelle zu, was Gerausche ver- 
ursacht. Urn diese Gerausche zu vermeiden, wird die Ankerwel- 
le an ihrem Wellenende uber ein f ederbeauf schlagtes Anlauf- 
teil axial abgestiitzt, wobei sich eine Schraubenfeder und 
das Anlaufteil in einem nach aufien geschlossenen Sackloch 
des Getriebegehauses befinden. Zwar wird mit diesen Mitteln 
eine Axialkraft erzeugt, die die Axialbewegung unterdrucken 
soil aber eine zuverlassige Abstiitzung der von dem Schnek- 
kengetriebe herriihrenden Radialkrafte ist nicht gewahr- 
leistet, weil das freie Ende der Ankerwelle in radialer ' 
Richtung nicht zuverlassig abgestUtzt ist. Ferner laJ3t sich 
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u ^ .v^.ikr-afte nicht an unterschiedliche Anforde- 
:::r=np:ern:?eU von .ea.«ein,.eU a..... 

Cer vorUe,enae. ^^^^^^ ^^jj^^^, 
und wirkungsvoLl vermieden wird. 

Patentanspruc.es 1 dadurc. ,e os ^^^/^f/^ ^„ 

- 1= ein «--7^;;Xruse InnL und ..^ndest el- 

^=';rr:;tTesrM=rurderrt:u ve..un- 
:rr;:!:-r.:;:r e.e -^^^^^^^^^^^ 

pensation des Spxels xn axi cetriebege- 


hen werden muJ3. 


Bei einer vorteilhaften i.us,estaltun, der ^J^'-'^-^^'^^j'^ 
lager zugeordnet. Dadurch wxra ^^^^^e^g^ngsein- 

------ir„er"err«ru - "o^die „ 

rr: irsrrisen. u .t ~ - 

^te ZuganglichHeit der *xial)a:after.eu9ungse.nrichtung 
TegebenfaUs nachtraglich die Kraft e.nzustellen. 
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an de™ Ends dsr AnkerwaUa ab. D^d^rch ergibt slch in 

von der wiallcrafterzeogungseinrichtun, aufgebrachte Kraft 
P-Lise zu def inieren «nd sogar noch nach der Montage mt 
; : .u^.and einzusteilen. » die -^^^"""^ 
Lrn mulJ ledigllch die Klennscheibe welter au£ die «eUe 
a^f gepresst warden b». ein besti^te. St.c. abge ogen 
werln. Je nach gewUnschter «ciaUcraftsteigerung Oder V.r 
ringerung. 

weitere vortailhafte Ausgestaltungen der Erfindung gehen aus 
Ten unteransprttchen znsa-en Mt der Be.chreibnn, und der 
zeichnung hervor. In den Figuren zeigt: 

1 ainen L.ng=schnitt durch eine .ntriebsvorrichtun, 
entlang der wellenebene mit teilweise a«tge«hnitten dar- 
gesiellte. GetriebegehSuse in zwei Ausfahru„,sfon.«n «t and 
ohne Stiitz lager. 

Fig. 2 die Axialkrafterzeugungseinrichtung gemaB Fig. 1 in 
grbfierem MaBstab. 

Plg. 3 Draufsicht aa£ eine KleMoscheibe in Richtnng des 
Pfeiles III in Fig. 2 in klelnerem MaBstab. 

«le Fi, 1 zeigt, verfUgt die Antriebsvorrichtunq 1 Sber 
e inen E e tro,^t;r 2, welober an ei. Cetriebegeb.use 3 an- 
geflanscht ist. Das Motorengeh.use 4 ist --""-"^^^ 
LffSrmig mit einem Topfboden 5 nnd einer bffnung 6, mt 
der d- ^'wuse 4 aul eine M».erweXle 7 aufgeschoben wird 
^der AnKerwelle 7 ist ein Rotor 8 .it WicUungen und ern 
Kolleltor 9 drehfest angeordnet. I>er KoUeHtor wrrkt mt 
E.rsten 10,U in grunds.tzlioh beKannter Art und Weise zu- 
samitien. 

.ie .rehbewegun, der AnkerweUe 7 wird uber eine ^-^f^^ 
euf ein Schneckenrad 16 und weitere nachgeordnete Getrrebee 
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i. ae. ^-----tn^^Xir^ "^^^^^^^^^^^ 
■T 1ft ^7Prfuat liber einen Innenring i/ , j-o 

1 - IB-, weicner in eine» La,er.it. 19.20 des Oetr.e- 

scheibe 22 angeordnetes eiastibuuc 

k! .ich somit eine Kombination der Elastizitaten von 

stent warden Kann. Die ^'^^f^^^^^^^^^^ stUtzt 
qeringeren innendurchmesser als die Ankerweix 

Laftschlussig mit einer schrSg zur Ankerwelle ange 
s.ch kraftschlus g wellenseitige Klenon- 

stellten Klemmrlacne zd, wcxv 

. «or- ^0 welcher gegenliber dem Rand 27 m axia 

federnder Fxnger 30, "^^^^^^^^^^^^ Klemscheibe 22 

ler Richtung konisch abgekrbpft ist. 

bildet somit eine konisch verformte Federschexbe . D.e Boh 
::ng 8 der Klen^scheibe 22 verfUgt .ber einen ger.n ere 
ourchmesser als die Ankerwelle 7, ^ ^^^^^ 
Ankerwelle 7 aufgeschobene Klen.sche.be ^ 
^it der Klemmkante 26 an der Ankervelle 7 f'^^^'^. 

Ankerwelle 7 im Bereich des abtriet>s 

Tn, 1 - 2/10 » -uKtiate Ue,t. so aa« ..ch die 
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durch Mird sichergestelii:, 
jutlaUraften beaufschlagt wird. 

«=h»an ist, besitzt das GetriebegehSuse 3 

steUeu, wenn die Kle«OBCheibe 22.au£ die 

=r„:ue',ni:: rrr— «eue..de 3. a.ai 
abgestutzt warden muB. 

... ,„„d.»Ucn .an. - — .tL"^^^ 
auskragen, ohne dafl exn ^"^^'"i"^':^'.^^^^,. daB die W&lz- 
°"\"nerBrercrd:sTe::ir;e^^^^^ 3 a.eo.dne. 
"'de^'aucrd" haupts-^chiicnen RadialKx^te en«te- 
sind, in dem auoh die n p ein 
hen. Bei einer towandlung der '^^'^"^ « „ ^.tUt- 

bodens 5 angeordnet und uxngrexft e:Lnen 
35. 

Oie Montage der '»"iebsvo«ic.«n, er.olgt dera« d^^^^^^^ 

„.c.st die «>.e»elie , -^^--^^in dr-"^--*^"" 
der Axialkrafterzeugungsemrichtung 
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Jue 1 K.it asm Rotor 8 aufgesteckt «ird. 

■ >, „«hait sich die Mtriebsvorriohtung 1 Mr eine 
im Betrieb verhalt sictt ai sohnecten- 

aie "^'/^i, , ,„3 dam Motorengehause 4 he«us- 

rrachtet, die Ankerwelle au „,essen. Die be- 

„ziehen und in das Getriebegahause 3 - P^^/ , ^, 

treffende *xiaUra£t wird uber dan an ^" 

— " "dr/re^/ii^^r^^^^^^^ 

:=u:g -t-ena , «i. . 

stand den "^^^'Z, ^/doe, .u einer kur.- 

Xehrpunkten das «^->'«-%''°r^ J^fue 7 ainwirXenden 
(ristigan u^ahrung de. .u£ d« ^^'^-f'^^^ ;,„K,™eUe 7 in 
K.a£t, walohe nun«ehr dauach trachtet ^-J^" ^ 
..s «oto.an,eMuse '^^l^^^ ^ 7 ^rd^ Jt Hii- .xi- 

verschiebebewegung dar „erhindert, daB der 

aixraftarzaugungsainrichtung 2 dadur n ^^^^^ ^^^^^^ 

AnlcarveUe 7 standig a.na ""I''"" darGetriebegeMuse 4 
danach trachtat. die l^lcarwaLla ^ ^TerTZ 
■«.>,»n nie axiale vorspannung erroxgx. 
rrdfa-rrriba . .t eine. KX^- . an d.^^^^^^^ 

sich das WSUlager IB an dem , i„ Rich- 

.u einer permanenten Vorspannung ^^Jfl^^^^. ^„,„,ch- 
oecKel 33, so daB die Knkarwal 7^ch 

rcrrrsfnie:: in.oi:e ... und 

^rantro^agre^n^^^^^^^ 
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Patentanspruche 

motor (2) ■"^'^ e^"« ^ ' ,um Antri^b von Getriebee- 

lementen und ein Getrieo .„£„eist, dadurch 99- 

.enn,elc^et d be.d-»^ ^^^^^^^ ,,„e. 
«SUla,e. , -;'^^^,,„i,,,,e,suse ,3, befindet 
Lagers.tz d''"' ^.^ jxialkralter.euqungsein- 

„„d einam «aUla,er (17,18 

rioht»ng (21) zugaordnet .St d ^^^^^ 
(IT, IS') des walzlagers (17,18) lM.t a 
beaufschlagt. 

zeichnet, daB die AxiaiJc .^^„^iie (7) wirkenden 

zeichnet, daJi Q-e zuqeordnet ist. 

dem abtriebsseitigen Walzlager (18) zug 

rerrrbrsetu,: (n, ...o^dnet Ut. 

schaibe (22) und ain zwischan jederelemant 
Klenmscheibe (22, angecrdnatea alast.aohas F 

(23) aufweist. 
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zeichnet, dafl die Kleiomsoheibe (22) una a 
Te^Lelelent ,23, in Keihe ,eB=haltet s.nd. 


7. 


8. 


zelchnet, daB die Klemscheibe (22) ein 
au£wai.t, deren Duxclmesser ger.nger «t als 
messer der AiDterweUe (7). 

irer (r::r;e:reyo.e.U— i,.ei. au.- 


weist. 


10. 


11. 


■ v,. nach einem oder luehreren der vorher- 
Antriebsvorrichtung nacn emeu 

Kleinmscheibe Schlitze (29) zur ax 
(30) auf weist. 

konisch abgekropft sind, 

rrere"2r;n:— , .U-, ein^uc.... 
(31) angeordnet ist. 

U. »«.e..o„ic.u , - — ^^^^^^^^^^^^^^^ 

(32) im Bereich des Innenrings (18 ) aufweis 

n. .n.ie...i... '^::-^^:^r^ 

abtriebsseitigen «el- 
triebegehause (3) ,33, verschlieBbare 

lenendes (24) eine mit einem Deckel (J 
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Montageoffnung (34) aufweist. 
M. M,triebsvorrich«n, n.ch eine. Oder -^-^^Yrrr' 
relch des mctorseitigen Wellenendos (35) ein StutzUget 
(36) vorgesehen ist. 

Antrlebsvorrichtun, nach Anspruoh 14, dadurch getenn- 
vertiefung (37) des «=t=rengeh8uses (4, a.geordnet .st. 




22 


